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RESUMEN

El proyecto parte de un analisis de los planes de movilidad que se desarrollan en Bogota,
en el que se evidencia que el Regiotram es un sistema de movilidad importante para la
region que se tiene planteado construir en el 2023. Dentro de Bogota, actualmente se
encuentran los rieles del antiguo ferrocarril, pero se quiere desarrollar una conexién en
el barrio Santa Fe que podria estar generando una fragmentacion en este, un barrio que
actualmente por sus condiciones como problemas de inseguridad, edificaciones

abandonadas, prostitucion y demas, ya estaban generando una fragmentacion.

Por esto se plantea un proyecto en el que su objetivo es generar una vinculacion e
integracion del sector basados en conceptos arquitectonicos que permitiran el desarrollo
de la propuesta y que esta linea siga cumpliendo su funcién como potencializador de la
ciudad. Evitando asi que se pierda la trama urbana en un sector que actualmente ya esta
afectado y que por su historia se evidencia que el ferrocarril ocasionaba un efecto barrero

y perjudico el desarrollo del barrio

Para realizar esto se desarroll6 un proceso metodolédgico en el que se parte del analisis
para conocer las determinantes del sector de intervencion, con el fin de conocer las

condiciones que presenta actualmente y a partir de esto realizar la investigacion.

PALABRAS CLAVE

Transporte sostenible.
Integracién social.
Conectividad.
Fragmentacion urbana.
Metodologia DOT'’s.

Regeneracion urbana.

YV V. V V V V
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INTRODUCCION

El documento parte de distintos pasos donde primero se establecio una problematica
arquitectonica centrada en un sistema de movilidad de Bogota como lo es el Regiotram,
un sistema que se caracteriza por su potencial en movilidad tanto en trasporte de

personas como de carga lo cual serd un potencial en la region.

A partir de esto se evidencio que, dentro de Bogot4, la linea tiene un espacio destinado
para su construccién pues solo se actualizaran los rieles, pero, en el barrio Santa Fe al
realizar la conexién con la primera linea del metro de Bogot4, se tiene que modificar las
condiciones actuales del barrio para la construccion de esta lo que podria generar una

fragmentacion urbana en el sector al ser un barrio ya consolidado.

Tomando esto en cuenta el objetivo se basa en generar una vinculacion en integracion
del sector por medio de distintos criterios de intervencion basados en los conceptos de
acupuntura urbana, regeneracién urbana, variedad y permeabilidad, los cuales ayudaran

a la configuracion del proyecto.

El tramo a intervenir sera el de la carrera 17 principalmente porque en este tramo sera la
conexién con el metro, por lo que seria un punto de llegada de poblacion de estos dos
sistemas de transporte, ademas tiene un gran potencial cultural por parques y
equipamientos aledafos y potenciales de movilidad por conexiones por vias jerarquicas

de Bogota.

Para el proyecto se parte del diagnéstico del sector y del plan actual del Regiotram con
el fin de complementar esta propuesta actual, seguido de la investigacion de cada
concepto arquitecténico que permita guiar el disefio. Asimismo, se implementa la
metodologia DOTS que ayudara al desarrollo de las distintas redes de espacio publico
gue soportara varias actividades.
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1. ELECCION TEMATICA

1.1. Definicion del enfoque abordado
El enfoque a trabajar es el disefio urbano entrando en un area de estudio en la ciudad
de Bogot4, en el cual se determinan las condiciones del lugar, donde se busca fortalecer

la red del Regiotram.

1.2. Descripcion de la teméatica general a trabajar

Se trabaja bajo la temética de un proyecto asociado a un sistema estructurante de la
ciudad. El Regiotram, un sistema de movilidad hacia el occidente que fortaleceréa la region
conectando la ciudad de Bogota con los municipios aledafios, pero que de alguna
manera esta afectando el suelo urbano de este. Se busca desarrollar una intervencion

gue complemente este en el Barrio Santa Fe.

15



2. SITUACION PROBLEMICA

Este sistema de transporte empezara en la Estacion de la Sabana utilizando la antigua
via férrea y pasando por 9 estaciones dentro de la ciudad y 8 estaciones a las afueras
de esta, terminando en el municipio Facatativa, asimismo se conectara con el Plan

Parcial Estaciéon Central y atravesara el barrio Santa Fe.

El Regiotram, un sistema de transporte regional que pasara por el barrio Santa Fe y que,
por su planeacion insuficiente en este, generara transformaciones en sus areas aferentes
qgue podrian generar una fragmentacion urbana, en donde esta ya se ve actualmente en

el barrio por situaciones de deterioro dadas por las actividades que se presentan en él.

Entendiendo como fragmentacién el proceso en el que un territorio se divide perdiendo
coherencia en el funcionamiento entre las partes, con el consecuente deterioramiento de
la identidad urbanay por lo tanto del sentido de pertenencia de la poblacién que lo habita.
“La fractura del territorio seria de tipo politico-gestional, como en el caso de estrategias
urbanas inadecuadas o0 inexistentes, o insuficientes coordinamientos de las

transformaciones territoriales” (Pirez, 1994, 1999, 2002).

Las causas de esta fragmentacion serian por planeacion insuficiente ya que en el
planteamiento del Regiotram no se desarrolla una planeacién completa de espacio
publico que conecte la estacion con los espacios aledafios y también por transformacion
territorial ya que se modificaran las manzanas para la implementacion del sistema, pero
por la falta de planeacion anteriormente nombrada, no se consolida un buen

funcionamiento del territorio.

Ademas “Con respecto a estado actual del funcionamiento del tren de carga la sabana,
es importante resaltar que el terreno donde se extiende la linea férrea, esta ocasionando
un efecto barrero en las zonas aledafias y no encaja dentro de la estructura de transporte
para la ciudad.” (Plan Maestro Movilidad, 2016 — 2020).

Asimismo, el barrio tiene distintas condiciones como problemas de inseguridad, pues
existe una variedad de edificaciones abandonadas y en deterioro a causa de que la

poblacion nativa de este barrio se ha desplazado por las actividades de prostitucion,
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microtrafico, venta de armas y demas. Estas dinAmicas se empezaron a generar por la
falta de movimiento peatonal, no existe una trama urbana ni usos mixtos que permitieran

la llegada de poblacion flotante.

Por otro lado, este tramo del Regiotram se encuentra conectado hacia el sur con la
Estacion de la Sabana y hacia el norte remata en el Cementerio Central, en donde cada
uno de estos representan un hito cultural en el sector. Ambos hitos se encuentran
declarados como bienes de interés cultural y para cada uno se tiene un plan que busca

potencializar estos sitios.

Figura 1.

Arbol de problemas.

}

Aislamiento de la poblacién " -
fi
| con el barrio. Desplazamiento  de  la Microtréfico.
» [ poblacién.
= Dificultad ~ de  movilidad I - Trafico armas.
2 peatonal en el drea aferente. Cambio de las actividades, D‘Tj“"’:"_ la calidad de vida de la :
L T formas de ocupacion poblacion. Prostitucion.
El sistema se convierte en una sstructura urbana. -
barrera que impide el | Deter\or_o de la estructura ambiental Inseguridad por falta de poblacién
desarrollo | Deterioro del sector. | del barrio. en estos sitios.
[ | | |
FRAGMENTACION DEL BARRIO SANTA FE POR LA IMPLEMENTACION Y PLANEACION
INSUFICIENTE DEL REGIOTRAM EN SU AREAAFERENTE
] \ | |
No esta lo suficientemente Modificacion de manzanas Emision de gases, por estaciones, No hay propuestas de usos
planeado el disefio urbano. para la implementacion de buses y demas. mixtos que soporten la llegada
@ T este de la poblacién.
3 No garantiza conexién con ]
<j: areas aferentes Cambios morfolégicos en el
Q barrio.

T

Nota. Explicacion causas y efectos que causaria la aplicacion del Regiotram en un sector.
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3. PREGUNTA DE INVESTIGACION

¢,De qué manera se puede responder a procesos de fragmentacion urbana generados
por un sistema de movilidad de gran escala, a partir de estrategias del concepto

regeneracion urbana con el fin de lograr una revitalizacién e integracion?
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4. PROYECTO DE ARQUITECTURA O URBANISMO EN DONDE SE
EXPRESARA LA RESPUESTA A LA PREGUNTA DE INVESTIGACION

El proyecto consiste en el desarrollo de una Regeneracion urbana en el area aferente
del Regiotram en el barrio Santa Fe en el que se tienen en cuenta para su disefio el
concepto de Acupuntura urbana donde su objetivo es generar una renovacion en estos
puntos del sector y el concepto de Regeneracion urbana, variedad y permeabilidad que

por su desarrollo permitirdn generar una conexion entre ambos costados del Regiotram.

De igual forma, se utiliza la metodologia DOTS que funcionara como estrategia de disefio
para poder completar esa integracion y vinculacion que el paso de la linea del tren estara
afectando. Asimismo, se propone un sistema de usos mixtos que permitan la vinculacion
de la poblacién residente con la flotante que va llegando de las estaciones, de esta
manera se quiere dejar atras esa fragmentacion que ya existe en el barrio por sus
condiciones pero que el Regiotram podria empeorar al pasar por un barrio que ya esta
consolidado, es decir, tienen que generar transformaciones en el territorio para poder

implementar la linea.
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5. DELIMITACION GEOGRAFICA DEL SECTOR AREA DE ESTUDIO

El &rea de estudio se encuentra ubicada en Bogota la cual es la capital de la Republica
de Colombia y del departamento de Cundinamarca con una poblacion de 7 412 566
habitantes. Esta constituida por 20 localidades, enfocandonos en la localidad de Méartires
en el barrio Santa Fe. Bogota es el epicentro politico, econébmico, administrativo,

industrial, artistico, cultural, deportivo y turistico del pais.

Figura 2.

Museos de Bogota

Nota. La figura muestra ejemplos de museos en Bogota como muestra de lo que se
encuentra en la ciudad. Tomado de: Redbus. (s.f), “5 museos en Bogota para los
amantes de la cultura”. [En linea]. https://blog.redbus.co/historia/museos-en-bogota-
los-5-que-debes-conocer/. [Acceso: mayo 20, 2021].

Bogota esta situada en la sabana homdnima con una llanura situada en promedio a
26301 msnm y sus zonas montafiosas alcanzan de 2400 m a 32501 msnm. Tiene un
area total de 1776 km2y un area urbana de 307 km. A causa de su gran altitud, Bogota
tiene un clima de montafia; por su baja latitud presenta una escasa oscilacion térmica a
lo largo del afio. Las temperaturas regularmente oscilan entre los 5y 19 °C, con una

media anual de 13 °C.

En Bogota se llevan a cabo mas de 13 millones de viajes al dia. La mayoria de estos
vigjes se llevan a cabo en transporte publico. El otro sistema de transporte publico es el
Sistema metropolitano de transporte masivo Transmilenio. A pesar de ser una de las
ciudades mas pobladas de Latinoamérica, Bogota no cuenta con un sistema de Metro.
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Este ultimo se tiene planteado entre 2020 y 2025 y asimismo se encuentra en plan el
Regiotram, un sistema férreo que empezara a operar en 2023 y 2024.

Figura 3.

Sistemas de transporte Bogota.

Nota. llustracion de dos sistemas de transportes en Bogota. Tomado de:
RCNradio. (2020, 3 octubre). “Entran en operacion dos carriles
preferenciales para buses del SITP en Bogota”. [En linea]. Habilitan mas
carriles preferenciales para buses del SITP en Bogotd | RCN Radio.
[Acceso: mayo 20, 2021].
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6. RESENA HISTORICA DEL LUGAR AREA DE ESTUDIO Y EVOLUCION DEL
PROBLEMA

En Bogoté en el afio 1884 se trae a la ciudad el tranvia el cual genero un gran cambio y
desarrollo en la ciudad, conduciendo del Centro hasta Chapinero, posteriormente se
extendié a mas zonas de la ciudad. Afios después, en 1910, llegé a la ciudad el tranvia
eléctrico que desplazo a los vehiculos halados por animales. Esto permiti6 ampliar las

rutas a mas barrios de la ciudad.

En 1917 se inaugura la estacion de la sabana siendo el eje central del sistema férreo que
tenia la ciudad, luego en el afio 1936 se presenta el primer plan para la creacion de
nuevas vias que mejoraran la circulacion, de este plan nace la avenida caracas que fue
construida en el eje de la antigua linea del ferrocarril del norte el cual fue desviado por la

carrera 30, ya que se evidenciaba una congestion vehicular.

Figura 4.

Tranvia en Bogota en 1910.

. = i e =
Nota. llustracion de primeros sistemas de transporte en
Bogota (tranvia). Tomado de: Archivo de Bogota. (agosto,
2019). “El tranvia y la expansion urbana” [En linea]. El
tranvia y la expansién urbana | Archivo de Bogota
(secretariageneral.gov.co). [Acceso: mayo 20, 2021].

En 1922 habia cerca de 29 carros eléctricos. En 1948 varios vagones del Tranvia fueron
guemados debido a los hechos de orden publico que se desataron por el asesinato de
Jorge Eliécer Gaitan, el 9 de abril. Pero fue en 1951 cuando el Tranvia dejo de funcionar

en la ciudad. (Alcaldia de Bogota, 2020)
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Asimismo, en 1948 empez6 a funcionar en Bogota los trolebuses, unos vehiculos
eléctricos, operados por la Empresa Distrital de Transportes Urbanos que en 1991
dejaron de funcionar. A partir de esto se utilizé el transporte colectivo de empresas
privadas, cuando en el afio 2000 empezé a funcionar el Transmilenio creado como un
sistema de transporte masivo que ofrecia la mejoria del servicio en tiempos al recorrer
Bogota.
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7. JUSTIFICACION

Esto es necesario ya que la implementacion de este sistema no estara garantizando una
conexidn con las areas aferentes del Regiotram y citando a Dupuy (1998) “El espacio
publico de la calle y del andén es la esencia de la ciudad, se expande y es el lugar a
través del cual las personas se transportan y logran lo que denomina “comunicatividad”.
Con esto, permite recordar que la calle es ese lugar permeable por todos y por todo. La
red de transporte se desarrolla en la calle, circula por la acera y a partir de alli permite

conectar puntos por toda la ciudad y en sus areas de influencia.”

Esto quiere decir que el disefio de una red de transporte debe ser pensada en conjunto
con distintos sistemas que ayuden a estructurar el sector, en donde lo mas importante
es generar un beneficio a la poblacién que vive en el sector inmediato a la linea del
Regiotram. Asimismo, esto permite el desarrollo del barrio al ser una linea que no se
convertird en una barrera entre los sectores, sino que los potencializara y de igual manera

consolidara este.

Asimismo, segun el Plan Maestro de Movilidad 2016 — 2020 dice “Con respecto a estado
actual del funcionamiento del tren de carga la sabana, es importante resaltar que el
terreno donde se extiende la linea férrea, est4 ocasionando un efecto barrera en las
zonas aledafnas y no encaja dentro de la estructura de transporte para la ciudad.” Lo que
indica que actualmente el espacio destinado a esta red ya esta ocasionando un efecto
barrera, dando seguridad de que en el momento de ser construida esta linea fragmentara

el barrio.
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8. OBJETIVOS

Objetivo general

Desarrollar un modelo de disefio urbano, fundamentada en el concepto de regeneracion
urbana, que integre y recupere la funcionalidad del sector, como solucion a la
fragmentacion y el deterioro que se presenta en el &rea aferente del Regiotram en el
barrio Santa fe.

Objetivos especificos

Identificar los efectos que se estarian generando en el sector inmediato a causa de

la fragmentacion, con el fin de generar estrategias de intervencion urbana.

e Proponer nuevos usos mixtos (equipamientos, comercios, viviendas) que atraiga
poblacién, a partir de una variedad de actividades que permitan el incremento de las

opciones de eleccion, respondiendo a las necesidades de la poblacion.

e Plantear un sistema de espacio publico interconectado a partir de la accién
“actualizacién y modernizacion de la infraestructura urbana” dentro del concepto

regeneracion urbana, con el fin de revitalizar el sector.
e Plantear un sistema de espacio publico interconectado a partir de la accion

“actualizacién y modernizacion de la infraestructura urbana” dentro del concepto

regeneracion urbana, con el fin de revitalizar el sector.
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Figura 5.

Arbol de problemas.

|Vinculacién de la pob\aci(‘ml

con el barrio.
|
m Mejorar la movilidad en el Atraer poblacion flotante y - - -
z sector. local al sector. |ME]ora la calidad de vida de la Movimiento de poblacion que
= I T poblacion. disminuye la inseguridad..
No afectar el desarrollo del Nuevas actividades y formas 1
barrio por la implementacion de ocupacion que beneficien Mejora de la estructura ambiental del Generar nuevas dinamicas en el
de la linea, al sector. barrio. sector.
| I I |
FORMULAR UNA PROPUESTA DE INTERVENCION COMPLEMENTARIA PARA EL
REGIOTRAM EN SU AREAAFERENTE
] | | |
Plantear un disefic de espacio Propuesta de usos en Propuesta de arbolado urbano que Propuestas de usos mixtos en
publico complementario al manzanas modificadas que ayuden a combatir la contaminacién el eje.
'g propuesto reduzcan el impacto. ambiental. ‘
E I ] Propuestas de equipamientos
= Conexiones con areas Cambios morfolégicos en el en el eje.
aferentes a la linea. barrio. T

Nota. Mapa que representa los fines que tendra el objetivo principal del proyecto y como
se pueden lograr.
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9. ACERCAMIENTO CONCEPTUAL

« Fragmentacion urbana: “el proceso en el que un territorio se divide perdiendo
coherencia en el funcionamiento entre las partes, con el consecuente deterioramiento de
la identidad urbana y por lo tanto del sentido de pertenencia de la poblacion que lo
habita.” (Barberis, 2007, p.4).

« Acupuntura Urbana: “Son estrategias de intervencion en puntos estratégicos de la

ciudad, con el fin de curar la ciudad” (Orozco, 2018).

* Regeneracion Urbana: “Son remodelaciones en areas urbanas consolidada, su

objetivo es reintegrar un area con fuertes deficiencias.” (ONU Habitat, 2016)
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10.MARCO DE ANTECEDENTES

En la actualidad se presentan casos donde se presenta fragmentacion urbana ya sea por
situaciones de deterioro social, donde la poblacion y las dinamicas de inseguridad que
se presentan en el sitio desintegran una pieza urbana o ya sea por proyectos de la ciudad

que no resultaron como se esperaba.

Un estudio de este caso es una tesis del estudiante Arturo Galvis Rojas, de la Universidad
Catdlica, en Bogota llamada “Principios de acupuntura urbana para la revitalizacion del

A0

Bronx en Bogot4d” en donde se explica que el Bronx en la localidad de Los Matrtires,
Bogota, ha sido catalogado por las administraciones distritales como uno de los puntos
mas neuralgicos y problematicos para la ciudad, debido a factores como la
desintegracion de esta pieza urbana, el abandono, el deterioro, los cambios vocacionales
de edificaciones y espacio publico, la transformacion social y morfoldgica, la falta de
apropiacién del usuario resultante (poblacion vulnerable y habitantes de calle), entre
otras. (Galvis,2018). A raiz de estas actividades se esta dejando un punto caracteristico

de la ciudad en abandono ocasionando una separacion entre el sector y la ciudad.

A partir de esto se utiliza el concepto de acupuntura urbana, que busca revitalizar,
recuperar y rehabilitar ese sector desarticulado con el resto de la capital, pues debido a
la localizacion del Bronx dentro del Centro Tradicional de la ciudad, se hace evidente la

potencialidad de una zona subutilizada y desaprovechada. (Galvis,2018).
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11.MARCO REFERENCIAL

11.1. Marco tedérico conceptual

Acupuntura urbana: “Es un concepto de ecologismo urbano que combina el disefio
urbano con la tradicional teoria médica china de la acupuntura. Son estrategias de
intervencion en puntos estratégicos de la ciudad con el fin de REGENERAR los
espacios, crear reacciones positivas en cadena y compactar la ciudad, hacerla
eficiente.” (Orozco, 2018).

Regeneracion urbana: “Son remodelaciones en areas urbanas consolidada, su
objetivo es reintegrar un area con fuertes deficiencias o en demostrada decadencia
al resto de la ciudad. La coherencia en la configuracion del espacio publico y de la
red de equipamientos urbanos persigue garantizar la integracion de la zona

designada parala regeneracion.” (ONU Habitat, 2016).

Permeabilidad: “La vitalidad de un lugar puede medirse a través de su capacidad de
ser penetrado y que a través y dentro de él se pueda circular de un sitio a otro. La
permeabilidad de cualquier sistema de espacio publico depende del nUmero de rutas
alternativas que ofrece para ir de un punto a otro y que sean visibles.” (Bentley et al.,
1999, pg 11).

Variedad: “Los lugares accesibles solo seran mas atractivos si ofrecen diversas

opciones de experimentacion. Para esto son necesarios emplazamientos con diferentes

formas, usos y significados.” (Bentley et al., 1999, pg 26).

11.2. Marco contextual

El Regiotram sera un sistema de transporte a nivel regional ya que por las actividades y

servicios basicos que Bogot4 presta a los municipios aledafios, hacen de este sistema

un potencial en el sector. En Bogota la linea férrea ya es existente, pues se reemplazara

las antiguas vias, pero se usara el mismo tramo.
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Figura 6.

Trazado Regiotram.

5
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Nota. Gréfico explicativo de las dinamicas que genera el
Regiotram con respecto a las actividades de los
municipios aledafios a Bogota.

El barrio Santa fe tiene bastantes dinamicas que lo caracterizan como la prostitucién, que
al llegar a este barrio genero problemas sociales, ambientales, inseguridad y demas que
genera una pérdida de calidad de vida y bienestar. Asimismo, esta fragmentacion
también se ve en el momento en que esta linea estara cruzando la ZAl y el barrio, 2
realidades distintas que estan en decadencia. Estas dinamicas se empezaron a generar
por la falta de movimiento peatonal, no existe una trama urbana ni usos mixtos que

permitieran la llegada de poblacion flotante.
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Figura 7.

Analisis barrio Santa Fe.

Nota. Gréafico de afectaciones que genera el Regiotram

dentro del barrio Santa Fe y los proyectos de intervencién

aledafios a la zona de intervencion.
La linea en el Barrio Santa Fe pasara por la carrera 19, calle 22 y finaliza en la carrera
17 conectandose con la estacion del metro de Bogota. Siendo este ultimo el poligono a

trabajar.

11.3. Marco legal
e Decreto 606 de 2001. Por medio del cual se adopta el inventario de algunos Bienes
de Interés Cultural, se define la reglamentaciéon de los mismos y se dictan otras

disposiciones.

Segun el articulo 4 del capitulo 1, se categorizan los BIC que se encuentran en el
sector de intervencidén en conservacion integral y conservacion tipologica para
asimismo pasar al Capitulo 2. Intervencion en los inmuebles de conservacion integral y
conservacion tipoldgica. En donde en este se evidencia que para construcciones
colindantes con el edificio pueden optar por el empate a estos, pero sin rebasarlo en su

altura.
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e Decreto 187 de 2002. Por medio de la cual se reglamenta la Unidad de
Planeamiento Zonal (UPZ) N°102, SABANA, ubicada en la localidad de MARTIRES, y
se expiden fichas reglamentarias para los sectores delimitados en el presente decreto,

asi como la ficha de lineamientos para los Planes Parciales de Renovacion Urbana.

A partir de este decreto, el sector de intervencion se divide en 4 sectores normativos,
los cuales son el 19, 22, 32 y 33, en donde las fichas reglamentarias de cada uno nos
dicen el indice de ocupacion, indice de construccion, alturas y usos permitidos para

cada uno de estos.

e Contrato de consultoria No. 034 de 2018. Consultoria especializada para la

estructuracion integral del proyecto Regiotram de occidente.

Segun este documento de estructuracién técnico, se toma en cuenta la propuesta de
planeacion para el barrio santa fe, con sus dimensiones por tramos y los aspectos a

tener en cuenta para el planteamiento de este.

e Decreto 213 de 2013. Por medio del cual se adopta el Plan Parcial Estacion Central.

Se toma en cuenta este plan parcial para el planteamiento del proyecto como un plan
ya existente que generara una conexion con el proyecto Regiotram de Occidente y que

presenta condiciones distintas que influyen en el sector.

e Actualizacion Plan Especial de Manejo y Proteccién - Cementerio Central

Por el sector de intervencion es importante tomar los proyectos que seran potenciales
para este como el PEMP del cementerio central, de este se toman los planteamientos

inmediatos al cementerio que tienen relacion con el sector de intervencion.
e Decreto 308 de 2018. Cartilla de Andenes Bogota.

Se aplica en la resolucion del proyecto la cartilla de andenes para llegar a una
resolucién méas acertada de este, generando una accesibilidad para todos y la

prevalencia del peatén en el desarrollo del sector.
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12.METODOLOGIA

12.1. Tipo de investigacion

Se desarrollara una investigacion explicativa que tiene como objetivo establecer
relaciones de causa y efecto que permitan determinar hechos o comportamientos.
Asimismo, se trata de una investigacion cualitativa ya que se busca explicar un

comportamiento por medio del andlisis o la interpretacion de la informacion investigada.

12.2. Fases metodoldgicas

Tabla 1.

Fases metodoldgicas

Objetivo Especifico

Actividades

Instrumentos

Identificar los efectos
que se estarian
generando en el
sector inmediato a
causa de la
fragmentacion, con el
fin de

estrategias

generar
de

intervencion urbana.

Consulta:

-Analisis del proyecto de
Regiotram.

-Investigacion Planes de
movilidad.

-Investigacion histérica de las
lineas férreas en Bogota.
Analisis

-Analisis de afectaciones que
genero las lineas férreas.
-Andlisis de planes de
movilidad en el sector.
Resultados

-Clasificar los tipos de
afectaciones que hay.
Aplicacién al proyecto
urbano o arquitecténico
-Definir que genera cada tipo

de afectacion en el barrio.

Consulta:

Se investigan los
documentos técnicos del
Regiotram y el Plan Maestro
de Movilidad.

Andlisis

-Se realiza una comparacion
de las antiguas lineas férreas
con la actualidad de la
ciudad.

Resultados

Se evidencia por medio de
graficos y un mapa.
Aplicacion al proyecto.

-Se caracteriza en un mapa
los tipos de afectaciones que
esta generando el paso de la

linea del tren.
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Tabla 1. Continuacién

Objetivo Especifico Actividades Instrumentos
Proponer nuevos | Consulta: Consulta:
usos mixtos | -Investigacién de normativas | Se investiga el decreto,

(equipamientos,
comercios, viviendas)
que atraiga

poblacién, a partir de

una variedad de
actividades que
permitan el
incremento de las

opciones de eleccion,
respondiendo a las
necesidades de la

poblacion.

de la UPZ La Sabana.
-Determinar la poblacion del
sector.

Anélisis

-Andlisis de usos del sector.
-Analisis necesidades de la
poblacion.

-Andlisis normativa permitida
Resultados

-Zonificacion teniendo en
cuenta los usos aledafnos.
Aplicacién al proyecto
urbano o arquitecténico
-Propuesta de usos
relacionados con las

necesidades del sector.

fichas técnicas y POT de la
upz.

Andlisis

-Se realiza un mapa de
analisis de los usos y una
comparacion entre la
normativa permitida y las
necesidades de la poblacion.
Resultados

Se evidencia por medio de
graficos y un mapa.
Aplicacién al proyecto.
-Se aplica el concepto de
Variedad como estrategia
para generar funcionalidad

en cada zona del proyecto.
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Tabla 1. Continuacién

Objetivo Especifico

Actividades

Instrumentos

Plantear un sistema
de espacio publico
interconectado a
partir de la accion
“actualizacion y
modernizacién de la
infraestructura
urbana” dentro del
concepto
regeneracion urbana,
de

revitalizar el sector.

con el fin

Consulta:

-Investigacion de normativas
de la UPZ La Sabana.
-Analisis planteamiento
Regiotram

- Investigacién Metodologias
DOTS

Anélisis

-Andlisis de infraestructura
urbana del sector.

-Andlisis normativa permitida.
Resultados

-Criterios de disefio por
medio de conceptos a
trabajar.

Aplicacion al proyecto
urbano o arquitecténico
-Zonificacion por cada criterio
de disefio para hacer el

proyecto funcional.

Consulta:

Se investiga las fichas
técnicas de laupz y
documento explicativo de los
DOTS.

Andlisis

-Se realiza un mapa de los
sistemas urbanos del sector
para conocer sus
determinantes

Resultados

Se evidencia por medio de
graficos y un mapa.
Aplicacién al proyecto.
-Se aplica la metodologia
DOTS como estrategia de

disefo de cada sistema.
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Tabla 1. Continuacién

Objetivo Especifico Actividades Instrumentos
Generar una | Consulta: Consulta:

propuesta de | -Andlisis planteamiento Se investiga el plan maestro
movilidad que | Regiotram de movilidad y documento
conecte e integre | - Investigacion Metodologias | explicativo de los DOTS.
cada espacio del | DOTS Analisis

sector  permitiendo | - Investigacion infraestructura | -Se realiza un mapa de los

una diversidad de
de

transportes a partir de

sistemas

los criterios de Ila
metodologia DOTS

vial actual.

Anélisis

-Andlisis de infraestructura
vial.

-Andlisis normativa permitida.
Resultados

-Criterios de disefio por
medio de conceptos a
trabajar.

Aplicacion al proyecto
urbano o arquitecténico
-Propuesta de distintos
modos de transporte
sostenible.

-Disefio nueva infraestructura

vial.

sistemas urbanos del sector
para conocer sus
determinantes

Resultados

Se evidencia por medio de
gréficos y un mapa.
Aplicacion al proyecto.
-Se aplica la metodologia
DOTS como estrategia de

diseno de cada sistema.

Nota. La tabla explica como se desarrolla cada objetivo especifico del proyecto.
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12.3. Cronograma
Tabla 2.

Cronograma.

RZO

i

ACTIVIDADES, [ Acosto SEPTIEMBRE OCTUBRE IOVIEMBRE DICIEMBRE ENERO FEBRERO
‘1 2|34af1]2|3f|aj1]2|3|4f|1|2|3|4]1]2|3[a|1]2]|3 4al1)2|3|4a]1

FORMULACION INICIAL DEL PROYECTO

Nota. Tabla que representa los tiempos en los que se desarrollé los objetivos
especificos del proyecto.
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13.DESARROLLO DE LA PROPUESTA

13.1. Diagnostico urbano

e Anélisis socio- econdmicos:

El departamento de Cundinamarca tiene una poblaciéon aproximadamente de 2.891
millones, esta dividida en 15 provincias creadas para facilitar la administracion del
departamento. Dentro de ellas se asientan 116 municipios y el Distrito Capital de Bogota.
Bogota cuenta con 7 743 955 hab. Cada zona de la ciudad esté4 clasificada dependiendo
de las caracteristicas de las viviendas, el entorno urbano de la zona y el contexto
urbanistico. Es asi como la ciudad se subdivide en 6 estratos socio-econémicos, siendo
el 1 el mas bajo y el 6 el mas alto. Esto con el fin de identificar zonas de accion y distribuir
el costo de los servicios publicos.

Entrando a la UPZ N.102. La Sabana se encuentran aprox 50.379 habitantes, este sector
se encuentra principalmente entre estratos 2 y 3, asimismo, en el sector se ve
principalmente viviendas, pero un gran porcentaje de estas viviendas son en arriendo,
por lo que no hay la suficiente poblacion residente en el sector que tenga sentido de
pertenencia.

Asimismo, el Regiotram plantea movilizar 125.690 usuarios por dia, aumentando asi la

cantidad de personas que llegarian al sector.

Figura 8.
Forma de Tenencia de Vivienda.
60% 56,2%
52,1%
S0%
40%
" 34,65 36,4%
8,30%
=)
k=
20%
10% 4,9%, 5.8% 4,5%
Z.8% 1,5% 1,2%
Propia, Propia, la En amriendo  En usufrucko  Otra forma
totalments estan de tenencia
pagada pagando

ML Ssbana W LOS MARTIRES

Nota. Grafico que representa como en la UPZ la mayoria
de viviendas se encuentran en arriendos o desocupadas.
Tomado de: Veeduria distrital, “Ficha UPZ: La Sabana —
Los Martires”. Bogota, Colombia, 2017. [PDF]. Disponible:
http://veeduriadistrital.gov.co/sites/default/files/files/UPZ/L

A%20SABANA.pdf
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e Analisis Morfoldgicos y tipoldgicos

Bogota tiene una extension aproximada de 33 kildometros de sur a norte y 16 kilometros
de oriente a occidente de los cuales 451 hectareas son de la UPZ la Sabana. Su densidad
poblacional urbana es de 112 hab/ha. Este sector por normativa cuenta con edificaciones
de tipologia continua. El trazado del sector es principalmente ortogonal con unas

variaciones por ejes pero que a pesar de eso no se pierde trazado.

e Analisis funcionales

Principalmente se generan actividades comerciales en primer nivel, pero su uso
predominante es residencial, carece de equipamientos por lo que no se encuentran
espacios de ocio que integren la poblacion. Este sector se encuentra rodeado con dos

vias arteriales que son la calle 26 y la Avenida caracas.

En su estructura ecoldgica cuenta con ejes verdes y con el parque el renacimiento y a su
lado Centro Memoria, los cuales son dos puntos caracteristicos de la ciudad. En

servicios publicos como el internet, el 40% de la poblacion de la UPZ no los puede pagar.

e Analisis legales

En las reglamentaciones del sector, dentro de la UPZ N°102 — La Sabana, se divide en
4 sectores normativos los cuales son el 19,22,32,33. En el sector 19 el uso principal
permitido es vivienda, en el sector 22, el principal es comercio, la altura de las
edificaciones dependen del largo de la fachada por lo que, si es mayor a 15mts, es libre
la altura y finalmente el sector 32 y 33 tienen vivienda como uso principal, su altura
maxima es 5 pisos. La ocupacion en cada uno va cambiando segun el sector y sus

caracteristicas.
e Determinantes in situ (del lote intervenido)

El lote a intervenir no tiene condiciones climaticas o de riesgo que puedan afectarlo, se

encuentran pocas curvas de nivel que no estan cruzando el sector de intervencion.
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Figura 9.

Curvas de nivel sector de intervencion.

>

A2 =
& eatro
&

Nota. La figura muestra la topografia del sector de intervencion

13.2. Incorporacion de resultados de lainvestigacion al proyecto

13.2.1. El proceso de indagacion

Tomando como referencia la tesis de David Alonzo de la Pontificia Universidad Javeriana
‘los sistemas de transporte deben ser tenidos en cuenta no solo como medios para la
movilidad de pasajeros sino como instrumentos para la estructuracion de la ciudad.
Entender esto es fundamental porque permite prever cuales seran los impactos de su
funcionamiento en la estructura urbana de las ciudades, y entender que esas ciudades
deben a la par del proceso de gestion politico-administrativa que saca adelante la
instalacién de un proyecto de transporte, echar a andar proyectos de transformacion
urbana que sean complementarios y que se anticipen a las nuevas dinamicas
poblacionales, econémicas y socioculturales, de modo tal que los efectos tiendan a ser

mMAs positivos que negativos, para la ciudad y para sus habitantes.” (Alonzo, 2017).

A partir de esto se hizo un analisis de los aspectos a tener en cuenta en el disefio de un
sistema de transporte y que es esencial tener en cuenta cada estructura urbana que
tenga que ser intervenida, entender la ciudad como una sola, y ho como instrumentos
separados.
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13.2.2. Los resultados a la pregunta de investigacion

Al realizar el analisis se evidencio que el Regiotram est4 pensado como un sistema
independiente que no tiene en cuenta su entorno urbano, por lo que a partir de los
conceptos y teorias a trabajar se convierten en elementos importantes a la hora de
desarrollar el proyecto para generar esta integracion que al planteamiento del Regiotram

le estéa faltando.

13.2.3. Laincorporacion de los resultados en el proyecto arquitectonico.

En el desarrollo del proyecto se implementa la teoria de acupuntura urbana y los
conceptos de regeneracion urbana, variedad y permeabilidad logrando asi una
integracion de ambos costados del Regiotram por su disefio por medio de la actualizacion

de la infraestructura y la zonificacién que funciona como guia para el disefio.

Figura 10.

Disefio general del proyecto.

Nota. llustracion general del proyecto en planta de plataforma, se ve la
relacion de los distintos niveles.
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13.3. Avance de la propuesta

1. Seleccion del area de intervencion.

Realizando un analisis del paso de la linea en el barrio Santa Fe se not6 que el tramo
con mas potencial es el de la carrera 17 por su potencial en conexiones de movilidad y
conexiones culturales por equipamientos alrededor, asimismo este punto es donde se

generara un gran flujo de poblacién por la llegada del metro y el Regiotram.

Figura 11.

Lote de intervencion.

SECTOR DE INTERVENCION - CARRERA 17 1O DE g,
< e " =

\ CONVENCIONES

\ @  FUNDACIGN UNIVERSITARIA SAN MATEO.
@  CLINICA CRUZ BLANCA EPS.

@  ESTACION METRO BOGOTA.

@  CEMENTERIO CENTRAL.

@ CEMENTERIO BRITANICO.

ol
— RLAN M4g,
E i ® w S0,
s £ \,  — — PERIMETRO DE INVERVENCION.
\ .i B || BIENES DE INTERES CULTURAL
W
2 PROYECTO ACTUAL REGIOTRAM
i ‘
AN 10”41 [
%6 3
Eje vehiculor o cado Ejo verde central junto a los ‘
~ costado, paralelo a los carriles del tren.
carriles
MODIFICACION DE MANZANAS
1
Tronsformacién de los manzanas — perdida calidod de vida <, i
— inseguridad — desarticulacién — perdida imagen del |
sector — riesgo en los cruces por falta de conexion. i
R 3 ‘
DESARTICULACION SISTEMA |
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<

Nota. La figura muestra caracteristicas del sector de intervencion como planes de la alcaldia
y asimismo andlisis de lo que se encuentra en el sector inmediato a la via.

2. Concepto ordenador.

Al desarrollar la zonificacién se evidencio que al pasar el Regiotram por el centro de las
vias, queda casi imposible generar una conexion de las zonas en este nivel, por esto se
tomo la decisién de desarrollar plataformas de espacio publico en altura que generen una
conexion de ambos costados al area aferente del Regiotram, de esta manera se cumplen

la aplicacion de los conceptos.
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Figura 12.

Plataforma de integracion.

CRUCES PEATONALES

INTERFERENCIA  DE  PASO
PEATONAL POR REGIOTRAM

grafico muestra porque es necesario realizar una plataforma de espacio publico en
altura y cémo sera el acceso y el punto fijo a los distintos niveles.

3. Implantacion:

Se parte de una zonificacion dividendo el proyecto en dos zonas, la zona de transicion y
la zona de cultura, este disefio se complementa con 7 estrategias de la metodologia
DOTS que ayudan a componer cada sistema del desarrollo del proyecto. Asimismo, se
desarrolla la zonificacion de la plataforma con el fin de generar actividades hacia ambos

costados.

Figura 13.

Esquemas de zonificacion.

Nota. La primera figura es de la propuesta de zonificacion de la zona de
transicion (Cra 17 hacia el oriente) y la segunda es de la zona de cultura (Cra
17 hacia el occidente).
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4. Esquema bésico:

El disefio de cada plaza responde a las actividades de los edificios que componen el
recorrido, con el fin de que cada una de estas atraiga poblacion y cambien las dinAmicas

del sector. Asimismo, se tuvo en cuenta los conceptos para el proceso de zonificacion.

De igual forma se propone una red peatonal y de ciclorrutas que conectan todo el
proyecto permitiendo asi la movilidad hacia cada actividad y uso propuesto en el sector.
Estos caminos se encuentran rodeados de zonas verdes que mitigan el impacto

ambiental del tren y asimismo ayudan al confort de la poblacion.

Figura 14.

Propuesta primer nivel.

1. Bibliofeca Piblica. 3 x

2. Plaza comercial. \

3. Plaza Transporte. \ A\

4. Proyeccian o cirs libre. . PER\N

5. Gimnasio y parque. 7 )

6. Picnic. # /[quwumuuvhinlmwl con actividades en
70 Plaza aceser 7 plazapara’redimiento de poblocisn —
8.

. Plaza comercial,
9. Escenario moltiple.
10. Plaza residencial.
11. Plaza comercial.
12. Plaza transporte.

Recorridos en  dclorruta  que relacidn con BIC.,
canectan todo el sector. )

Comertio que responde a las
actividudes del corredor

Vivienda por BIC alrededor

Equipamiento cultural que remata el eje para el
recibimiento de lo poblacién, actividodes en su
espacio publico.

Franjo ejes verde de separacion
ambiental entre ol Regiotram y ol
espacio publico.

PN
Abicacia de equiptmiento de
)ﬂﬁspaﬂs para recibir o
poblacién 'y que. ofrezco
movilidad en el tramo

- superior debido al sector residencial y los usos
aledofios

Franja de transicidn entre la zona de intervencidn y la
Al (estacionamientos, franja verde, camino peatona).

7~ Tona comaril an_primer nivol y oficinas Pormacbilidad on s
“\" superior debido ol equipomiento aledafio, manzanas  permitiendo
Vi podria perjudicor viviendo. accesibilidud y conexién.

Equipamiento recreativo para atroer poblacidn y
asimismo responde a la poblacién residente. Hoy un
4 déficit de equipamientos culturales y recreativos que
"/ integren la poblacién.

Zona comercinl . do ohangs
como remate y conexin de lo N
propuesta

Caminos poatontes_que ((nmun toda
la propuesta y el sector

Nota. Se explica la idea inicial de espacio publico en primer nivel,
mostrando que actividades se van a realizar en cada espacio.
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14. PROYECTO DEFINITIVO

e Temay uso del edificio

Se trabaja bajo la teméatica de un proyecto asociado a un sistema estructurante de la
ciudad, el cual sera un sistema vial que esta afectando un sector.

Se hace un énfasis en una edificacién de uso recreativo por su potencial en fortalecer el

sector.

e Criterios de implantacion

La implantacién se desarrolla a partir de la aplicacion de los conceptos los cuales
determinan criterios para el desarrollo de la propuesta.

El primero es acupuntura urbana la cual ayuda a regenerar espacios en deterioro,
implementando estrategias urbanas. También trata de conseguir una regeneracion

urbana a partir de pequefias acciones interconectadas.

Figura 15.

Concepto Acupuntura Urbana.

Puntos a regenerar

Conexion de

AT W puntos
B e VTR
QT gt

\

Nota. La figura representa graficamente como se interpreta concepto
Acupuntura Urbana en el sector de intervencion.

El segundo es Regeneracion urbana en el cual se actualiza y moderniza la infraestructura
urbana y asimismo se propone la reubicacion de actividades de forma temporal o

permanente. Con el fin de recuperar la funcionalidad y la revitalizacion de la trama
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urbana, dando solucion a diversas problematicas provocadas por el deterioro urbano en

un area concreta.

Figura 16.

Concepto Regeneracion Urbana.

Ml 4 '%

m y

Atractivo

Sostemble

Nota. La figura representa graficamente como se
interpreta concepto Regeneracion Urbana en el
sector de intervencion.

El tercero es permeabilidad aplicando manzanas pequefas para generar mas alternativa
de recorridos, se implementan centros de manzana y plantas libres que permitan la

movilidad de la poblacion hacia cualquier punto.

Figura 17.

Concepto Permeabilidad.

Accesibilidad
desde cualquier

Permeabilidad
fisica y visual

Nota. La figura representa graficamente como se interpreta
concepto Permeabilidad en el sector de intervencion.
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Y el ultimo es variedad el cual ofrece diversas actividades a lo largo del recorrido logrando
asi que los servicios basicos de un sector se encuentren en localizaciones convenientes.

De igual forma se mezclan usos.

Figura 18.

Concepto Variedad.

% Actividades diversas

?W T e, para satisfacer
: i ecesidades bésicas.

Nota. La figura representa graficamente como se interpreta
concepto Permeabilidad en el sector de intervencion.

Asimismo, el analisis de zonificacion del sector determina las condiciones actuales de

este, dando paso a la aplicacién de los conceptos.

Figura 19.
Analisis Zonificacion.
A ) \ P

I 7oA SEPARACION ZAl j .+, EQUPAMENTO CU%AL
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MEDIO DE PLANTAS
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X

R

PERMEABILIDAD
PORMEDODE ¢
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Nota. Andlisis de zonificacion general de la propuesta.
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e  Zonificacion

En la zona de transicién cuenta con un equipamiento recreativo que atraiga y genere
actividades para la poblacion con una plaza que tiene gimnasio, parque y una zona de
picnic, se encuentran comercios en primer nivel y oficinas en segundos aportando a la
variedad de usos, luego un bulevar comercial y viviendas en altura con una plaza que
responden a las actividades del edificio como un escenario multiple y zonas de juegos
de mesa para las residencias, finalmente un equipamiento de transporte alternativo que
recibe la poblacién que llega de la estacion del Regiotram, esta presta un medio de
transporte para la movilidad en el proyecto.

Figura 20.

Zona transicion.

& & @

BBLOTECA  TRANSPORTE  (yrereming
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- %-(. MUOLTIPLE PROYECCIONES  FERIAS

ZONA
TRANSICION.

Nota. Se muestra la zonificacién de la zona de transicién con sus actividades
especificas por plazas y zonas verdes.

La zona de cultura cuenta con un equipamiento de arte que recibe y atrae a la poblacion
gue llega con actividades en espacio publico de arte, biblioteca publica y zonas de
permanencia, se encuentran comercios a primer nivel y viviendas en segundos niveles,
un equipamiento de servicios publicos y finalizando con un equipamiento de musica y
arte que reciba a toda la poblacion que va llegando la cual tiene un escenario de
proyeccion al aire libre. Cada plaza cuenta con un bici-parqueadero y mobiliario urbano

para generar zonas de permanencia.
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Figura 21.

Zona Cultural.
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Nota. Se muestra la zonificacion de la zona de cultura con sus actividades
especificas por plazas y zonas verdes.

Finalmente se encuentra la plataforma de integracion en la que se encuentran distintas
conexiones hacia puntos especificos de la zona como un bulevar comercial, luego pasa

a una galeria de arte que responde a los equipamientos culturales con los que conectan.

Figura 22.

Zonificacion plataforma de integracion.

Nota. Se muestra la zonificacion de la plataforma de
zonificacion con sus actividades especificas por plazas y
zonas verdes.
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La plataforma se divide en distintos niveles que corresponden a distintas actividades
como una zona de gastronomia que conecta las actividades de los edificios a costado y
costado y recibiendo a la gente que llega de la estacién del Regiotram pues se genera
una conexién con este. También tienen espacios para visuales hacia las actividades del
primer nivel, asimismo estas plataformas tienen puntos fijos y rampas en distintas partes
para su acceso a esta, ademas esta se divide en tres niveles segun las actividades y

conexiones con algunos edificios importantes en la propuesta.

o Cuadro de areas

Tabla 3.
Cuadro de éareas.
[ ZONADECULTURA |
ZONA COMPLETA IMANZANA 1
Espacio Area 1er nivel (m2) |Area construida (mts2)|  Espacio Area 1er nivel (m2) |Area construida (mts2)
Caminos 298054 | 00— Caminos 156241 —
Ciclorrutas 125212 | e Ciclorrutas 896,18 e
Zonas verdes 228229 | 0 - Zonas verdes 2256 45 —
Plazas 358255 | = Plazas 27203
Vivienda 837,99 5078,16 Vivienda 282,32 359168
Comercio 2390,77 3846,97 Comercio 1808,16 e
Oficina —— 1096,59 Oficina — e
Equipamiento 840,29 257141 Equipamiento 342201 941883
Total 14166,55 12593,13 Total 12947 83 13010,51
Espacio Area ler nivel (m2) Area construida (mts2)
Plataforma 497439 |  —————
Zonas verdes 93399 | 0 -
Gastronomia 563,59 | @ —emee-
Galeria Arte 760,52 | e
Bulevar 980,55 | —————
Zona descanso 68059 | 0 -
Total 8893,63 0

Nota. En la tabla se evidencia el area total y por actividad de cada zona del
proyecto.

o ELEMENTOS DE COMPOSICION.

v Sistema de plazas:
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Figura 23.

Sistema de plazas y actividades.
 BIBLIOTECA PUBLICA — EXPO

PLAZAS - ACTIVIDADES. BTE

ESCENARIO DE PLAZA COMERCIAL
PROYECCIONES DE PERMANENCIA

PLAZA TRANSPORTES
ALTERNATIVOS

ZONA JUEGOS
VECINAL

FERIAS

GIMNASIO Y
PICNIC

Nota. En la figura se resalta las plazas de toda la propuesta en
primer nivel junto a sus usos.

Las plazas componen un sistema de actividades a lo largo de la propuesta para atraer

poblacién y generar permanencia en cada zona del proyecto, estas actividades como se

menciond anteriormente, responden a cada edificio propuesto.

Figura 24.

Render general de primer nivel.

Nota. Configuracion general del primer nivel sin plataforma.

Asimismo, en la plataforma también se generan actividades de bajo impacto con el fin de

generar permanencia en esta.
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Figura 25.

Planta actividades plataforma.
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Nota. En la figura se resalta las plazas de toda la propuesta en
plataforma junto a sus usos.

Figura 26.

Render general con plataforma.

Nota. Configuracion general del primer nivel sin plataforma.

De igual forma como se menciond anteriormente se aplican criterios de la metodologia

DOTS como el niumero 3 que es cambiar en el que se busca se busca permeabilidad y
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generar cortos caminos de los distintos trayectos, por medio de cuadras pequeias,
centros de manzana y las plataformas evitando redes densas de calles.

Figura 27.

Metodologia DOT’S — 3. Cambiar.

Nota. Explicacion criterio metodologia DOT’S en una seccién del

proyecto.
v Ocupacion: se evidencia el concepto de variedad en los usos complementarios de
la propuesta reduciendo la longitud de viajes y asimismo se optimiza la densidad en
edificios para permitir mejor movilidad en primer nivel.

Figura 28.

Planta ocupacion.

- OCUPACION.

Nota. Planta explicativa de usos en la propuesta, mostrando
la ubicacién y forma de cada edificio.
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Aplicando el criterio nimero 5 que es mezclar en el que se reducen las longitudes de
viajes al tener una variedad de usos en las manzanas, dandole a la poblacién la

posibilidad de encontrar lo que necesita en cada punto de la propuesta.

Figura 29.

Metodologia DOTS - 5. Mezclar.

Nota. Explicacion criterio metodologia DOT’S en una seccion

del proyecto.
Y el nimero 6, densificar se optimiza la densidad en edificios para permitir mejor
movilidad en espacio publico en primer nivel. Aplicando distintas tipologias de

edificaciones en la propuesta respondiendo a la normativa de la UPZ. 102.

Figura 30.

Metodologia DOTS — 6. Densificar.

Nota. Explicacion criterio metodologia DOT’S en una seccién del proyecto.
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Tabla 4.

Tipologias edificios.

“TORRE” CLAUSTRO o0 i BARRA

Altura de 2 pisos. Altura de 3 pisos. Altura de 2 - 3 pisos. A~I1ura de 3 -4 Altura de 3 - 5
Usos comerciales — | Vivienda. Vivienda - comercio. plsos.. pisos.
equipamientos. Su forma permite | Por su forma se E:i':::;(m ~ | Vivienda.

Su forma permite | dar privacidad en | genera centros de Por 'su formd Genera

relacion con el usuario | relacién @ un | manzana. . privacidad al
y el contexto. confexto publico. recibe . o o usuario.

poblacidn.

Nota. llustracion de cada tipo de edificio utilizado en el proyecto segun su uso.

v' Patrimonio: Los edificios se encuentran clasificados como conservacion
tipoldgica segun el Decreto 606 del 2001. Este tipo de inmueble permite ampliaciones
aisladas o adosadas sin sobrepasar la altura de este mismo.

Figura 31.

Propuesta de edificaciones en patrimonio.

Nota. Se evidencia la propuesta de edificacion segun el BIC que se encuentra a su
lado.

Se aplican estrategias como el asilamiento en algunos inmuebles, no superar alturas de
los BIC, utilizar elementos que permitan el mismo lenguaje de estos y se respeta la

paramentacion de las fachadas.
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e Sistema de circulacion. (Accesos, puntos fijos, escaleras, ascensores, rampas,

rutas de evacuacion).

v Movilidad peatonal:

Se generan caminos peatonales que conectan a los usos de toda la propuesta. Se quiere
dar una gran variedad de recorridos en la zona que permita la movilidad a cualquier punto
y disminuya los caminos pesados, aplicando el concepto de permeabilidad y el criterio

caminar de la metodologia dots.

Figura 32.

Planta circulacién.

[] ANDENES
[ CAMINOS PEATONALES

Nota. Planta explicativa de caminos peatonales y andenes que recorren la
propuesta.
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Figura 33.

Metodologia DOTS — 1. Caminar.

Nota. Explicacion criterio metodologia DOT'S en una seccion del
proyecto.

Se plantean escaleras y rampas sobre la plataforma que permite la movilidad de

cualquier tipo de poblacion. Asimismo, escaleras con ascensor en dos puntos para el

acceso a la plataforma y una rampa como acceso a la plataforma.

Figura 34.

Accesos plataforma

-——

-

Se plantean Se plantean

escaleras y rampas escaleras con Se plantean una
sobre la plataforma ascensor en dos rampa rampas
que permite la puntos para el como acceso a la
movilidad de acceso a la plataforma
cualquier tipo de plataforma.

poblacién.

Nota. Se muestran como son los accesos hacia la plataforma y como es la movilidad en esta por sus
distintos niveles.
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Se propone manejar 3 niveles de plataforma los cuales responden a las actividades de
los edificios con los que conecta.

Figura 35.

Corte explicativo plataforma

Nota. Se evidencia en el corte los distintos niveles en los que se divide la plataforma y como
conecta a cada costado del area aferente del Regiotram sobre la Cra 17.

v" Movilidad vehicular:

Se aplican aplicando 3 criterios de la metodologia DOTS las cuales conforman el sistema
de movilidad vehicular, en donde se encuentran las ciclorrutas y las vias vehiculares.
El primero es el criterio 2. Pedalear en el que Se fomentan el transporte no motorizado
como bicicletas, monopatines y demas..., generando un recorrido por toda la zona tanto
en la plataforma como en primer nivel.

Figura 36.

Metodologia DOTS — 2. Pedalear.

Nota. Explicacién criterio metodologia DOT’S en una seccién del
proyecto.
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El criterio 4. Transportar Se genera la posibilidad de llegar a distintos medios de
transporte por medio de caminos cortos. Estos transportes son, la estacion del metro
Bogota, paraderos del SITP, Regiotram, ciclorrutas, y demas...

Figura 37.

Metodologia Dots — 4. Transportar.

Nota. Explicacion criterio metodologia DOT'S en una seccion del
proyecto.
Y finalmente el criterio 6. Cambiar. Se generan distintos espacios de estacionamiento
para permitir los cambios de medios de transporte.
Figura 38.

Metodologia Dots -6. Cambiar.

Nota. Explicacion criterio metodologia DOT’S en una seccion del
proyecto.
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v' Bioclimatica: Se aplica la guia de lineamientos sostenibles para el ambito urbano

También se propone para la energia el uso de luminarias con fuentes renovables,
edificaciones con iluminacién natural, en el ambito de aire: barreras arbéreas, calles
menores a 100 MTS generando permeabilidad y una ocupacién sostenible por medio de
manzanas cortas, modos de transporte no motorizado, variedad de usos (menos uso

vehicular).

Finalmente se plantea una infraestructura verde a lo largo de la propuesta y segun la
zona en que se encuentre de la propuesta, aplicando arborizaciéon de Bogota (Jardin

Sistema estructural y constructivo.

(Bogota) del cual se aplican 5 criterios. El primero es “Agua — captacion aguas
lluvias” en el cual se generan zonas de bioretencion que se usan como sistema de

captacion de agua a través de sumideros.

Figura 39.

Zonas de bioretencion.

Nota. Sistemas de recoleccion aguas lluvias por medio de
filtros bajos los arboles. Tomado de: Contech Engineered
Solutions.  (s.f). “Filterra  bioretention”. [En linea].
https://www.conteches.com/stormwater-
management/biofiltration-bioretention/filterra

Botanico José Celestino Mutis).
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Figura 40.

Arborizacion de Bogota.

CHICALA JAZMIN DEL CABO
EUGENIA CAUCHO SABANERO - alfura: 6-8mts - altura: 8-10mts
altura: 12 mts - altura: 15-20mts - Copa: Smis - Copa: 8mts

Copa: 6mts - Copa: 12mts

Nota. Render del proyecto explicando los 4 tipos de arboles que se aplicaron en este segun la
franja de zona verde en la que se encuentra y el uso de los espacios.

Se plantean materiales como tablones en madera deck para zonas verdes y concreto
liso rectangular y en listones para el espacio publico, que por sus juntas permite el paso

del agua para evitar el dafio del material y asimismo mantiene confort en los espacios.

Figura 41.

Materialidad.

m LISTONES
CONCRETO

EN

LOSETA
PODOTACTIL

CONCRETO LISO

ADOQUIN RECTANGULAR DE

LAMINA  DE MADERA 80X20CM

TIPO DECK MUROS VERDES EN

LAMINA DE MADERA FACHADAS

LAMINA DE MADERA
0SCURA

Nota. Renders con explicacion de los materiales empleados en la propuesta.
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Asimismo, se plantea mobiliario urbano en concreto y madera que se ubican segun el

uso de cada plaza, para algunas plazas se disefia un mobiliario en especifico segun el

uso.
Figura 42.
Mobiliario urbano.
Nota. Representacion de algun mobiliario urbano del proyecto.
Figura 43.

Detalles de espacio publico.
C
DETALLE BORDILLOS Y
{ ADOQUIN
\ ) : }:@ e RECTANGULAR

Nota. Se especifica en un corte algunos detalles técnicos del proyecto.

DETALLE CONCRETO
LISO PLATAFORMA

DETALLE LISTONES DE
MADERA TIPO DECK
(ZONA VERDE)

Para la plataforma se plantea principalmente una estructura Arbérea que se encuentra

en el centro de esta, compuesta por 4 columnas tubulares de 30cm que se anclan a

vigas tubulares de la misma dimension que sostienen la plataforma.

Figura 44.

Estructura del proyecto.

Nota. Representacion gréfica de la estructura.
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Pedestal con anclaje a columnas que reciben las cargas traidas de la plataforma, este
soporte va en la parte inferior de la columna y en la parte superior se maneja el anclaje

a vigas de la plataforma por medio de platinas metalicas soldadas a estas.

Figura 45.

Anclajes a estructura.

Nota. Ejemplos reales de los anclajes de la estructura al suelo y
a la plataforma.

Figura 46.

Renders espacios.

= ST

e

Nota. Visualizacion de dos espacios del proyecto.
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15.PROYECTO ARQUITECTONICO.

El proyecto es un centro recreativo ubicado en la zona de transicién, ya que actualmente
el barrio carece de equipamientos recreativos, lo que impide la relacion social e integral
de la poblacion, por esto el proyecto busca generar actividades para cualquier tipo de

usuario.

Figura 47.

Visualizacién general del proyecto.

inmediato.

Este proyecto se enfoca en recreacion activa y pasiva que se reparten tanto en espacio
publico como en el volumen, en el cual se genera un vacio que relaciona las actividades
del interior permitiendo que se dé continuidad a la permeabilidad mencionada
anteriormente. El acceso principal es hacia la carrera 17 conectando con actividades en
espacio publico y una rampa que da acceso a la plataforma. Se plantean una tipologia
en barra rotada 45° con respecto al norte para permitir la correcta iluminacién de las

zonas planteadas.
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Figura 48.

Planta primer nivel del proyecto arquitecténico.

/_'__,_,.—r % %
o 7 Pl
)

Nota. Plano de primer nivel con el contexto inmediato
mostrando la localizacién y actividades en espacio publico.

El proyecto se divide en 4 zonas, la zona propia, la zona complementaria, la zona
administrativa y la zona de servicios. La zona administrativa que da acceso hacia el
proyecto, la zona propia conformada por la recreacion activa como danza en telas y muro
de escalar y pasiva como zona picnic y salones multiples, esta se encuentra conectada
con la zona complementaria que se conforman por las cafeterias y zona de juegos que
conectan con la plataforma y finalmente las zonas de servicios que responden a las

necesidades de la poblacion.
Figura 49.

Programa arquitecténico.

zona
compleme nta-
Escalada L i 7ona de
Bl picnic cafeteria ¢spa reimicnto
Wne ® cultura
o q Bn2 2
gimnasio 245
© 5w Tecreacion recreacion
3 activa pasiva salones
pista de baiio
Obstaculos multiples muje res recepeion archivo
Aeatotd: Aeatotd:
1725n2 ) 152 Hnp 1%e 10512
aero; i deposi to 5
Yoga e pos Gerencia
& n‘2 91 2 nos
discgolf Baios . 17n2 135
en ferme ria
homb res sala de
A0 Aeatotd: %55n2 juntas
B2 2n

Nota. Diagrama explicativo de cada zona del proyecto arquitectonico.
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Encuanto a su materialidad se maneja una cubierta sandwich deck tipo C - teja metalica
con lamina de aislamiento en fibra de vidrio y poliuretano que sirve para el control

acustico y reducir la perdida de frio en los espacios,

Figura 50.

Cubierta sandwich deck tipo C.

FORMA DE INSTALACION

PELICULA O PRE-TRATAMIENTG.

BASE METALIGA EN ALUZING O ALLIMING

DETALLE FIACION CON CLIP

Nota. Detalle cubierta del proyecto arquitecténico. Tomado de: Hunter Douglas
Architectural (s.9). “Sandwich deck tipo c’. [En lineal.
https://www.hunterdouglas.com.co/ap/linea/cubiertas/sandwich-deck-tipo-c

En sus fachadas se usa un vidrio laminado de control solar que bloquean el calor y filtran
el paso de luz que se compone de dos vidrios separados por una camara de aire y una
fachada ventilada Prodex que absorbe menos el calor, dispersa menos el frio, estos
materiales se eligen ya que al ser un equipamiento recreativo necesita espacios mas

frescos.

Figura 51.

Vidrio control solar — Fachada ventilada Prodex.

OQAJUZMI O HVA OIfaIV
DILATACIONES

ESTRUCTURA SEGUN PROYECTO

TAION ANIOE AIDAIHE /
IR qu— = ANCLAJE SEGUN PROYECTO)
SISTEMA DE
MVELACION / 9=

1511090 AALO AiORIAY ——— e
PANE; b8/

PRODEMA /
TORNELO OF FLACION/

Nota. Detalle fachada del proyecto arquitectonico. Tomado de: Hunter Douglas
Architectural (s.f). “Prodema Prodex”. [En lineal.
https://www.hunterdouglas.com.co/ap/linea/fachadas/prodex
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16. CONCLUSIONES

Se evidencia que, con la aplicacion de conceptos como guia de disefio y desarrollo de
propuesta, permite generar una propuesta consolidada sin perjudicar el contexto
inmediato del sitio de intervencion.

Mediante la aplicacion de la metodologia DOT'’s, se genera una propuesta sostenible que
tiene en cuenta principalmente la comodidad del confort sin olvidar la movilidad de este
en los sectores de intervencion.

Por medio de estrategias bioclimaticas como la utilizacion de materiales que no
conserven el calor, barreras arboreas y elementos tecnoldgicos sostenibles, se puede
observar un disefio que se adapta a las condiciones del sector y mejora la sensacion del

usuario en los espacios al desarrollar actividades.
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GLOSARIO

Infraestructura vial: “La infraestructura vial no es un conjunto de obras para los
vehiculos, son proyectos integrales para mejorar la calidad de vida de los ciudadanos
metropolitanos, donde se desarrollan simultdneamente los corredores verdes, con
senderos peatonales y ciclorrutas; organizacion del transporte publico en temas de
integracion de modalidades, medios de pago, frecuencias y paraderos”. (Area

metropolitana Valle de Aburra, s.f)

Metodologia DOT'S: “El Standar TOD (Transit Oriented Development) es una
herramienta que ayuda a evaluar la forma y el desarrollo urbano. Aborda el crecimiento
gue maximiza los beneficios del transporte publico, mientras enfatiza fuertemente a sus
usuarios, las personas. A esta forma de disefio traducida al castellano se denomina

“Desarrollo Orientado al Transporte” (DOT)” (Segui Segui, P, s.f.)

Areas urbanas: “Se caracteriza por estar conformada por conjuntos de edificaciones y
estructuras contiguas agrupadas en manzanas, las cuales estan delimitadas por calles,
carreras o avenidas, principalmente. Cuenta por lo general, con una dotacion de servicios
esenciales tales como acueducto, alcantarillado, energia eléctrica, hospitales y colegios,
entre otros.” (DANE, s.f)

Sistema estructurante: “Corresponden a las infraestructuras de la red vial principal y
las redes matrices de servicios publicos domiciliarios, asi como los equipamientos
colectivos y espacios libres destinados para parques y zonas verdes publicas de escala
urbana o metropolitana y que sirven a toda la poblacion del distrito, segun lo previsto por
el Plan de Ordenamiento Territorial” (Empresa de renovacion y desarrollo urbano de
Bogota [ERU], s.f)

Movilidad: “Por movilidad se entiende el conjunto de desplazamientos, de personas y
mercancias, que se producen en un entorno fisico. Cuando hablamos de movilidad
urbana nos referimos a la totalidad de desplazamientos que se realizan en la ciudad.

(Ecologistas en accion, 2007)
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Transporte: “Los medios de transporte son vehiculos que se utilizan para el traslado de
personas o mercancias. Esto, permitiria una primera clasificacion. No obstante, en
muchos casos, estos medios de transporte pueden transportar a personas y mercancias
al mismo tiempo.” (Gabriel Paez [Economipedia], 2020)
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ANEXOS
ANEXO 1
PLANIMETRIA

Figura 52.

Planta primer nivel propuesta urbana.

Nota. Planimetria primer nivel propuesta urbana.

Figura 53.

Planta tipo — plataforma de la propuesta urbana.

Nota. Planimetria plataforma de la propuesta urbana.
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Figura 54.

Planta de cubiertas de la propuesta urbana.

Nota. Planimetria plataforma de la propuesta urbana.

Figura 55.

Perfil urbano desde calle 24.

E - a - i
Vi L) i up it

Nota. Perfil de los edificios con la propuesta urbana desde calle 24 hacia el
sur.

Figura 56.

Perfil urbano desde carrera 17.

:.[ i

Nota. Perfil de nueva propuesta de edificaciones desde cra 17 hacia el oriente.

Figura 57.

Corte desde cra 17 desde plataforma.

Nota. Corte por la plataforma desde cra 17 hacia el oriente.
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Figura 58.

Corte desde cra 17 desde manzanas.

Nota. Corte de espacio publico desde cra 17 hacia el oriente.

Figura 59.

Corte por manzana desde calle 23 hacia el sur.

Nota. Corte de espacio publico y s6tanos de la propuesta urbana.

Figura 60.

Corte por manzana desde calle 24 hacia el sur.
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Nota. Corte de espacio publico que muestra los niveles que se manejan y
la plataforma.

Figura 61.

Corte de la calle 22 por carrera 17 hacia el occidente

Nota. Corte de la calle 22, explicando espacio publico y el giro de la
plataforma hacia esta.

Figura 62.

Corte de calle 22 desde carrera 28 hacia el oriente.
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Nota. Corte en el que se visualiza el acceso hacia la plataforma desde
ambos costados.
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Figura 63.

Ampliacién en planta — relacién con proyecto.

|
I~ a ‘ | ‘ i Teesl e

Nota. Ampliacion detallada en planta en relacion con el proyecto Arq.
Figura 64.

Ampliacion en planta — zona de cultura.
om |  COMERCIO VE

1 .

N —T
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Nota. Ampliacion detallada en planta de un cruce de vehicular,
peatonal y ciclorruta.
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Figura 65.

Ampliacién en planta — Zona transicion.

-t ', AVJ _::
* :‘\ % ._ﬁ%’;fmn ﬁ E‘;

Nota. Ampliacion detallada en planta de la primera manzana de la
zona de transicién en la que se ven distintas actividades.

Figura 66.

Ampliacion en planta — Punto fijo.

Nota. Ampliacién detallada en planta de un punto fijo de acceso a la
plataforma en relacion con el espacio publico inmediato y el
equipamiento.
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Figura 67.

Ampliacion en planta — perfil vial. ar

Nota. Ampliacién detallada en planta del perfil vial de la calle 22 que
muestra la configuracion vehicular.

Figura 68.
Ampliacion planta en plataforma — Relacion con el proyecto.
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Nota. Ampliacion detallada en planta desde plataforma mostrando la
conexién con el equipamiento y un acceso a la plataforma.
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Figura 69.

Ampliacién planta en plataforma — Zona de cultura.
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Nota. llustracion de la relacion de una parte de la plataforma con el
espacio publico en primer nivel en esta zona.

Figura 70.

Ampliacion planta en plataforma — Zona de transicion.
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Nota. llustracion de la relacion de una parte de la plataforma con los
edificios con los que se conecta.
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Figura 71.

Ampliacion planta de plataforma — punto fijo.
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Nota. llustracién de un acceso de la plataforma en punto fijo con
relacion a primer nivel.

Figura 72.

Ampliacion planta de plataforma — perfil vial.
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Nota. llustracién de plataforma sobre calle 22 y giro hacia carrera 17.
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ANEXO 2
RENDERS

Figura 73.

Render desde calle 22 hacia carrera 17.

Nota. Perspectiva semiaerea mostrando espacio publico con acceso a plataforma.

Figura 74.

Render proyecto arquitectoénico.

espacio publico.
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Figura 75.

Render acceso hacia plataforma por calle 22

Nota. llustracién de acceso a plataforma pro medio de un edificio comercial y continuacién de
andenes.

Figura 76.

Render acceso a plataforma.

Nota. llustracion de acceso a plataforma pro medio de un edificio comercial y continuacién de
andenes
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Figura 77.

Render acceso a plataforma por punto fijo.

Nota. Relacién del espacio publico en primer nivel con el acceso a la plataforma.

Figura 78.

Render general arborizacion.

Nota. Render general mostrando giro de plataforma y algunos elementos de primer nivel.
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Figura 79.

Render punto fijo

4,;?’ : b £ 3 . / o .
Nota. llustracién primer nivel en relacion con acceso a plataforma

Figura 80.

Render plaza hexagonos.

y: Lot

Nota. Relacion caminos peatonales con plazas y accesos a edificios.
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Figura 82.

Render relacion espacio publico.

&

Nota. llustracion de la relacion entre zonas verdes, camino peatonal y plazas cada uno con
distintas actividades.

Figura 81.

Render espacio publico.
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Nota. llustraciéon de camino peatonal con ciclorrutas y plazas, uso de franjas podotactiles.
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Figura 84.

Render nocturno.

Nota. La figura muestra las luminarias renovables que van alrededor de todo el proyecto

Figura 83.

Render ciclorruta.

Nota. llustracion paradero cambio tranporte y relacién con ciclorruta
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Figura 86.

Render plataforma — cambios de nivel.

Nota. llustracion relacion espacial entre las plataformas y sus actividades.

Figura 85.

Render plataforma sobre calle 22.

Nota. Divisién plataforma hacia edificios para bajar hacia la calle 22 con miradores y zonas de
permanencia.
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Figura 87.

Render plataforma — Bulevar comercial.

Nota. La ilustracién muestra la conexion de la plataforma con los edificios aledafios.

Figura 88.

Render plataforma — zona gastronémica.

&

Nota. La figura muestra la zona gastrondmica sobre la plataforma con sus comercios'y sus zonas de
permanencia.
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Figura 89.

Render plataforma — general desde calle 24.

/L))

A

ol
/0! ]

7/

Nota. Render general desde zona de gastronomia.

Figura 90.

Render plataforma - Niveles

Nota. La figura muestra los distintos niveles en que se dividen la plataforma y como se relacionan.
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Figura 91.

Render plataforma -general giro hacia calle 22.

Nota. La fiur u
actividades.

Figura 92.

Render planta de cubiertas.

Nota. La figura muestra una idea general del proyecto en planta.
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ANEXO 3
PANELES / LAMINAS.

Figura 93.

Lamina 1 — Problematica y tematica.

\
Se trabajo bajo lo temdtica de vp proyecto asociado a un sistema estructurante de

% = ™ la civdad \\
— » & FRAGMENTACION
i a En{(ndiendo como fragmentacion el proceso en el que un territorio se divide perdiendo
'/ Se presentan procesos de cohesgncia en el funcionamiento entrélus partes, con el consecuente deterioramiento de

fragmentacion urbana \  lo idenfidod urbana y por lo tanto dél sentido de pertenencia de la poblacién que lo
generados por un sistema | habita. *La fractura del territorio serib de tipo politico-gestional, como en el caso de
de movilidad estructurante | estmtegi‘s urbanas inodecvadas o ineXistentes, o insuficientes coordinamientos de lus

en la ciudad, que podria transforninciones territoriales” (Pirez, 1}94,1999, 2002).
estar afectando en |la / ] I
_ configuracién de los dreas / / Argentina — Villa 31
\uferentes. / i ( %l sistema de movilidad pasa sobre
N No hay relacion de un €ostado 7 .. R
el drea urbang, asimismo se

~ — “0 otro, acaba ef lo via
e -
prin

- / , enwentro divido por vias férreas.

Chile- Parque la € Chile = la Pintana Fmgmemu(iﬁn urbana

La via principal separa el Se evidencio la desvinculacion de por factores  socio-
parque de las viviendas, los zona de vivienda o lo zona econémicos.
no hay puntos de conexidn verde por un sistema de movilidad.

/@\' Fundacion
&Y Universidad de América

Nota. Lamina con explicacién precisa de la problematica con ejemplos aplicados a la vida real.

91



Figura 94.

Lamina 2 — Objetivos y pregunta de investigacion

de movilidad de gran escalo, o partir de estrategios del concepto regeneracidn urbana con el fin de

italizacidn e integracidn ?

* |dentificar los efectos que se

estarian  generondo  en

el F’/’
sector inmedioto a couso de la l

fragmentacién, con el fin de

generar  estrategios
intervencidn urbona.

Unaac
L;n:\“‘rsmdd de América

Nota. Explicacion de lo que se quiere lograr con el proyecto.

@3?

o g

= Proponer nuevos usos mixfos
(equipomientos, (omercios,
viviendos)  que otraign poblacidn,
o partir de wno variedod de
actividodes que  permiton el
incremento  de los opcones de
eleccidn, respondiendo o los
necesidades de la poblacién.

= Pluntear un sistema de espacio
piblico interconectado o partir de
lo occion  “actualizocidn
modernizacion de la
infraestructura urbano™ dentro del
concepto regeneracion urbana,
con el fin de revitalizar el sector.

92

un modelo de disefio urhano, fundomentada en el concepto de regeneracidn urbona, que integre y recupere lo
alidod del sector, como solucin o lo fragmentacion y el deterioro que se presento en el drea oferente del
iotram en el barrio Santa fe

3D

* Generaor una propuesta de

movilidad que conecie e
infegre  codo  espocio  del
sector permitiendo  uno

diversidad de sistemos de
transportes o partir de los
criterios de lo metfodologia

DoTS



Figura 95.

Lamina 3 — Conceptos.

ACUPUNTURA URBANA
Son estrategios de intervencin en puntos estrotégicos de la ciudod con el fin de REGENERAR los espacios, crear reocciones
positivas en cadenn y compactar lo civdad, hocerlo eficiente. Hocer de estos puntos potencioles como cotolizodor de lo civdad.
+ Ayudo a regenerar espacios en deterioro, implementando
estrategios urbanas.
Conexién de = Troto de conseguir uno regeneracion urbono o partir de
puntos pequefios occiones interconectadaos.

Puntos a regenerar

Puntes de == =5
actividades o=
e, Conexién  con
S Linea Regiotram zonas aledafias
JAIME LERNER (2005)

REGENERACION URBANA
Son remodeluciones en @reos vrbonos consolidodo, su objetivo es reintegrar un drea con fuertes deficiencios, recuperar lo
funcionalidad y lo revitalizar lo tramo urbona. Lo coherencio en lo configuracidn del espacio pdblico y de lo red de equipomientos
urbonos persigue garantizar lo integracidn de lo zono designada parolo regeneracian.

Reubicadidn - | o *fn (\ !l%r

usos del suelo. Dinamico

" modernizacidn de

" Permeable
infroestructura : ’
urbona.
ONU HABITAT (2016)

ungaci
Vd.’ bn:h-‘-rsiﬂ;ad de América

Nota. Explicacién general de los conceptos con sus caracteristicas.
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Figura 96.

Lamina 4 — Conceptos.

e medirse a través de su capacidud de ser penetrado y que a través y dentro de €l se pueda circular

1ro rmeabilidod de cualquier sistema de espacio publico depende del numero de rutas alternativas que ofrece

unto a oiro in visibles.

~ Accesibilidad
desde cualquier

Conexiones entre
lo privado y lo
}

Manzanas pequeiias
— mas alternativa
de recorrido

ENTORNOS VITALES (1999)

fachadas permitiendo
lo visvalizacion del E.P.

Perméﬁﬁfﬁénd
fisica y visuval

VARIEDAD
Los lugares accesibles solo serdn mas atractivos si ofrecen diversas opciones de experimentacidn. Para esto son necesarios
emplazamientos con diferentes formas y vsos (actividades con localizaciones convenientes para atraer poblacidn).

Adividodes ~ cn C;& Actividades diversas
localizacidn ﬂ! Roa iy para satisfacer
conveniente e H

necesidades basicas.
(demanda).

Mezdla Usos
trabajo y vivienda

Interaccion  entré
actividodes
(complementarias)

ENTORNOS VITALES (1999)
Fundacion
Universidad de América
Nota. Explicaciéon general de los conceptos con sus caracteristicas.
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Figura 97.

Lamina 5 — Sistema Regiotram.

. ,lil}i‘,lég’iotrnm

J l.(o;exiﬁn metro.
Barrio Santa Fe

(a

X

‘ ‘_'-j‘:"i'(lner| 50 4. Am@ S0 L - : oS s (4 -3
Fundacion \‘;;p
Universidad de América s

Nota. Explicaciones dinAmicas del Regiotram en Cundinamarca y localizacion en Bogota.
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Figura 98.

Lamina 6 — Barrio Santa Fe.

CAUSAS DE FRAGMENTACION

Fragmentacidn por ploneacidn insuficiente: En el
planteamiento del Regiofram en el barrio Santa
Fe no se desarrollo una ploneacidn completo de
espacio publico que conecte la estacidn con los
espacios oledofios ocasionondo wn  efecto
baorrera en el sector.

AR Y
\\\‘i \\\\\\\ Fragmentacidn por transformacién ferritorial. Se
maodifican las manzanas para lo implementacién
del sistema, pero por lo folfo de ploneacion
onteriormente nombrada, no se conselida vn

buen funcionamiento del terriforio

“Con respecto o estado actual del funcionamiento del fren de carga
lo sabana, es importante resaltar que el terreno donde se extiende
ln linea férrea, estd ocasionando un efecto borrera en las zonos
¢ aledofius y no encaja dentro de lo esfructura de fransporte pora lo
&% civdod.” (Plan Maestro Movilidad, 2016 — 2020).

k) N
2, VIVIENDAS  PASO, INSEGURIDAD, FALTA DE USOS PROSTITUCION,

m NO HAY ABANDONO QUE  ATRAIGAN F COMERCIO ARMAS, l l ENPLEO

PERTENECIA EDIFICACIONES. POBLACION MICROTRAFICO. INFORMAL

" 1P renacimiento
2. Centro memoria
3. Cementerio central
* & 4 1Cementerio
Britdnico
4,5-F.Son Mateo
J‘ 6. Futora estacién
\ +  mefro.
7. Clinica Crz blanca
. §. Paloquemao

St
’s ::‘ 9. Estacién Sebana

Servitios O Modos secundarios

— Vias principoles .0‘

. I Dotocionel
~- Vias secundarias %

Residencial
M Comerciol

- 00— Vias ferdiarias
g

= Linea del tren

runaacion

ﬁ) - (%)
(&/ Universidad de América

Nota. La lamina explica las causas de fragmentacion y las condiciones actuales del barrio.
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Figura 99.

Lamina 7 — Sector de intervencion.

CONVENCIONES
1. FUNDACIGN UNIVERSITARIA SAN MATEQ.
2. CLINICA CRUZ BLANCA EPS.

3. ESTACION METRO BOGOTA.

4. CEMENTERIO CENTRAL.
5

6

CEMENTERIO BRITANICO.
ZAl

— — PERIMETRO DE INVERVENCIGN.
D BIENES DE INTERES CULTURAL

V.

PROYECTO ACTUAL REGIOTRAM

uL k . 7 POBLACION «  Los principales usos que se ven son de
| ) | |, l ) ! viviendo y servicios, sin embargo el
— — ) L:..-I - &\ 50.379 Hobitones en lo up: J =

.

N R = : 64% son viviendas de paso por lo que
__vm_i: SN ERGSTEAYIRTRY [ AR x Lo sabana. (14 barrios: 3598). ; ¢ ; p. !
e T i e - s no hay senfido de perfenencia en el
I ? 3 sector.
5 ) [ « Los usos en primer nivel del sector de
tie vehicular o coda Eje verde central junto o G : infervencian  son  principalmente
costado, paralelo  fos ¢ iorilos det foon Transformacion de las maonzanos — perdido it SR
ciitilas ’ calidod de vido — inseguridod — desarticulacién St Al bl R S

* No hay voriedod de equipomientos
recreativos, cwltvrales y demds que
generen actividodes a lo poblacidn.

Fundacion
2Y Universidad de América

Nota. Explicacién planes y proyectos cercanos al sector de intervencion y analisis de este.

MODIFICACION DE MANZANAS — perdida imagen del sector — riesgo en los
cruces por falto de conexidn.
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Figura 100.

Lamina 8 — Zonificacién proyecto.

N\ [ ZONA SEPARACION 241
SN e [ ESPACIO PUBLICO
ZONA QULTURAL =" 2 22 o (I ZONAS A CAMBIAR USO
P G” N L e [ EQUIPAMIENTOS
PN, TS, 6 NBIC
A " — EJES VERDES
< + EQUIPAMIENTOS EDUCATIVOS, CULTURALES, TRANSPORTE Y
% SERVICIOS.

PERMEABILIDAD POR
MEDIO DE PLANTAS
LIBRES

‘.’\

\: 2 <
PERMEABILIDAD POR
MEDIO DE PLANTAS LIBRES - ¢

y GALERIA ARTISTICA
¢ ZONA DE TRANSICION  CORREDOR GASTRONOMICO.

ALEDAROS

ZONA TRANSICION. ZONA CULTURAL.

Paramento
con BIC

Rotacidn 45° con respecto ol sol — incidencia en svs 4 fachadas

Conexiones con edificaciones importantes de la propuesta — paramento en altura
con esfas

Se ubica en el centro de la via con el fin de no generar un impacto mayor en los
ondenes

Universidad de América

Nota. Zonificacion general del proyecto en usos y espacio publico.
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ZONAS VERDES ¥ PLAZAS DE PERMANENCIA.
RECORRIDOS EN TRANSPORTE SOSTENIBLE (MONOPATIN. ..)
ESCENARIO — CINE AL AIRE LIBRE-

ALGUNAS PLAZAS RESPONDEN A LOS EQUIPAMIENTOS

®®

Comercio  pyblica

&

Transporte
Escenario  qglternativo

milfiple @
@ Cofeterias
Escenario

proyecciones

@ Zona picnic

Zona ferias s
Recreacidn



Figura 101.

Lamina 9 — Ocupacién y patrimonio.

Altorsde2pises. . Alrs de 3 - Arode2-3 . Awoée3-4 - Aended-5

Usos _n..miules pisos. pises. pises. pisos.
—equipomientos. . Viyizado. - Viviends - - (omerde — - Viiendo.

- Sv formo permite . Sy forms permite comercs. oficing. - Geners
reladin con el gorprivocidoden - Porsuformase . or sy fermo privocidod ol
vwario Y el ralgcién @ wn geners  centros recibe o o wsuorie.
contexto. teatexto publice. de monzana. goblacién.

UPZ 102 — LA SABANA 1.0 PROMEDIO: 0,75

SE APLICAN TRATAMIENTOS URBANISTICOS DE LA 1.C PROMEDIO: 4,5
UPZ EN LA CUAL LA ZONA SE DIVIDE EN 3 ALTURA MAXIMA PERMITIDA: 4 PISOS—
SUBSECTORES (19,22,32,33) LIBRE

Se reducen las longifudes de viajes ol
fener vna variedod de vsos en las
manzena, déndole o lo poblacién la
posibilided de enconfrar lo gue
necesito en coda punto de la propuesta

Se opfimizo lo densidod en edificios
para permitir mejor movilidod en
espacio piiblico en primer nivel.

” *
Truaantt

DECRETO 606 DEL 2001 ESTRATEGIAS

«  Asilamiento en algunos inmuebles.

«  No se superan alfuras .

o Utilizar elementos que permitan el mismo
lenguaje

«  Poromentacidn en fachados

Los edificios se encventran closificados  como
conservacion fipoldgica.

Este fipo de inmueble permite omplinciones aisladas
o adosadas sin sobrepasar la altura de este mismo,.

f Fundacion
Universidad de América
Nota. Explicacién de como se va a ocupar las manzanas, las acciones contra los patrimonios y
aplicacion metodologia DOTS.



Figura 102.

Lamina 10 — Sistemas estructurantes (peatonal).

.~ SISTEMASESTRUCTURANTES
Mov'uD AD PEATON AL. Se generan caminos peatonoles que conectan a los usos de foda lo propuesta. Se quiere dar wno

gran variedod de recorridos en la zona que permita la movilidod o cwolquier punto y disminuya los
cominos pesados, oplicando el concepto de permeabilidod y el writerio cominor de la metodologio
dofs.

DOTS - CAMINAR.

Se evidencio que ol pasar el Regiotram por el ceniro de los vios, queda casi imposible generar una conexién de los zonas en este nivel, por esto se tomd la decisién de
desarrollor plataformas de espacio piblico en altura que generen una conexidn de ambos costados ol drea aferente del Regiotram.

N PLANTEAN [ wr ceasuns
IK“ ESCALERAS Y RAMPAS I v mas

SOBRE LA PLATAFORMA
b & o e L CUESPEATOMUES
N B MOVILIDAD DE
- CUALOUIER TIPO DE
ORLACION.

SE PLANTEAN
ESCALERAS  (OM
ASCENSOR EN 005 INTERFERENGIA [ PASO

PUNTOS PARA EL PEATONAL POR REGOTRAM AECEMOPENE SR, 3 nIVELES ZBE

> PLATAFORMA L0 CUALES RESPONDEN A LAS
M sk 74 ACTIVIDADES DE 105 EDIFICIOS CON 105 QUE
CONECTA.

FLATAFDINA

SE PLANTEAN UKA
RAMPA  RAMPAS
COMO ACCESO A
LA PLATAFORMA

Fundacion
Universidad de América

Nota. Explicacion de caminos en toda la propuesta tanto en primer nivel como en plataforma y
explicacion del porque es necesario el desarrollo de la plataforma.
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Figura 103.

Lamina 11 — Sistemas estructurantes (vehicular — plazas).

MOVILIDAD VEI'HCUI.AR_ e Se fomenton el fronsporfe no

motorizodo wmo biciclefos,
monopotines y demds..., generando
un recorrido por todo lo zono tanio en
la plataformo como en primer nivel.

DOTS — 2.PEDALEAR

Se genera lo posibilidod de Hegar
o distintos medios de tronsporte
por medio de cominos corfos.
Estos transportes son, lo estecién
del metro Bogetd, poroderos del
SITR,  Regiotrom, ciclorrufas, y
demds. ..

DOTS — 4. TRANSPORTAR

Se generon distintos espocios de
estocionamiento poro permitir los combios
de medios de tronsporie,

Se busco permzabilidad y generar
ortos cominos de los distintes
froyectes, por medio de cwodros
pequefios, czntros de meazono y los
. platoformas evitondo redes deasos
de calles..

DOTS - 3.CONECTAR

CONEXON € LA PLATAFDRMA CON LA

\

&

[: S

Fundacion
Universidad de América

Nota. Explicaciéon sistema de movilidad alternativo y vehicular y sistema de plazas con las
actividades en cada zona del proyecto.
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Figura 104.

Lamina 12 — Bioclimatica y materialidad.

GUIA LINEAMIENTOS SOSTENIBLES PARA EL AMBITO URBANO (BOGOTA).

CHICALA JAZMIN DEL CABO
1. Agua — captacién aguas lluvias: zonos de EUGENIA CAUCHO SABANERO - oltura:6-8mts - alfura: 8 -10mis
biorefencion que se usan como sistema de coptacion - altvra: 12 mis - altura: 15-20mts - Copa: Smis - Copa: 8mis
de ogua a fravés de sumideros - Copa: bms - Copo: 12mis . . \
Pl O\ =1 s '_ 3
N =D Lo ¥,

|

2. Energia: uso de |uminarios con - \‘ 3. Aire: burreras arbérens, calles 5. Ocupacién sostenible: manzanas cortas,
fuentes renovables, edificaciones con ! 1 menores a 100 MTS{ PERMEABILIDAD) modos de fransporte no motorizado, variedad de
iluminacidn nafural . usos (menos vso vehicular)

LOSETA
PODOTACTIL

ADOQUIN RECTANGULAR DE
80X20(M

LAMINA DE MADERA

TIPO DECK MUROS VERDES EN

FACHADAS

LAMINA DE MADERA LAMINA DE MADERA
0SCURA

I\ Fundacior

Auv Universidad de América
Nota. Explicacion de estrategias bioclimaticas para el proyecto y uso de materiales en cada
espacio de este.
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Figura 105.

Lamina 13 — Materialidad y estructura.

MOBILIARIO URBANO

\
\
("

I

SILLA REDONDA CON ARBORIZACION BANCA EN CONCRETO SILLAS DE JUEGD EN MADERA

DETALLE LISTOKES DE
DETALLE BORDILLOS Y
t RECTANGULAR (Z )

DETALLE CONCRETO
LISO PLATAFORMA

Se compone de 4 columnos de 40cm juntas que
se conecta a lo plotoforma en lo cval o placa
esta soportada por cruces de san Andrés.

A

B
<17
,_é N

Se propone na estructura Arborea Pedestal con ancloje o Ancloje o vigos de lo
que se encventra en el centro de la columnos que reciben los plataforma por medio de
plataforma cargas  troidas de o platinas metilicas
plotaforma soldados o estas.
&Y Universidad de Améric:

Nota. Explicacién uso de mobiliario y detalles de espacio publico junto a explicacién de la
estructura de la plataforma y sus anclajes.
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Figura 106.

Lamina 14 — Planta primer nivel.

CORTE CALLE 24 HACIA EL SUR

= Y ZONA CULTURAL
g » (EQUIPAMIENTO ARTISTICO)

EQUIPAMIENTO RECREATIVO

CORTE CARRERA 17 HACIA EL ORIENTE

Nota. Planta general de primer nivel con perfiles, cortes y renders que ayudan a entender algunas
zonas.
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Figura 107.

Lamina 15 — Planta plataforma.

PLATAFORMA DE
INTEGRACION

ACCESD A PLATAFORMA POR PUNTO F110 PARA SUBIDA A

(ALLE22 LA PLATAFORMA z

La plataforma empieza en la estacién
del Regiotram (acceso desde esta)
pasando por lo carrera 17 y
finalizando en lo calle 22.

Plataforma que se divide en
distintos niveles segin los

ibiclesrunles fie comegion CAMBIOS DE NIVEL EN LA PLATAFORMA

- —
v = e e e o e — X0 (17

CORTE CARRERA 17 HACIA EL ORIENTE (PLATAFORMA)

Nota. Planta general de plataforma con perfiles, cortes y renders que ayudan a entender algunas
zonas.
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Figura 108.

Lamina 16 — Planta cubiertas.

PERFIL CALLE 24

VISTA GENERAL GIRD
PLATAFORMA

VISTA GENERAL HACIAEL
NORTE

o e

PERFIL CARRERA 17

Nota. Planta general de cubiertas con perfiles, cortes y renders que ayudan a entender
algunas zonas.
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Figura 109.
Lamina 17 — Proyecto arquitectonico.
El proyecto es un centro recreativo wbicado en lo zona de transicidn, yo que actvalmente el

barrio carece de equipamientos recrentivos, lo que impide la relacidn social e infegral de lo
poblacidn, por esto el proyecto busca generar actividodes para cvalguier tipo de vsvario.

PLANTA PRIMER NIVEL

Este proyecto se enfoca en recreacion activa y pasiva que se reparten tanfo en espacio piblico ) .
como en el volumen, en el cval se genera un vacio que relaciona los actividades del interior : 3
permitiendo que se dé continvidad a la permeabilidod mencionada anferiormente. : UK
El acceso principal es hacia la carrera 17 conectando con actividodes en espacio piblico y vno .
rompa que da occeso o la plotoforma. Se plantean wna tipologia en barra rotada 45° con
respecto ol norte para permitir lo correcta iluminacidn de los zonas planteadas.

PLANTA SEGUNDO NIVEL

.
c

™ PLANTA TERCER NIVEL

u Y bn.w rswad de América

Nota. Justificacion y explicacién general del proyecto arquitecténico.
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Figura 110.

Lamina 18 — Proyecto arquitect6nico (Zonificacion):

PROGRAMA ARQUITECTONICO

Escalada

indoot D
Hb5np
HITMHSLG SEHQ
A25n2
pista de salones
e eulfgies CORTE TRANSVERSAL
725 Hreatad:
2 ; 1%ne
DB Egrm e o T T T B o o 4 “»
iy e 1 I “
disepelf }
! \
N — Mt ~iapscnnonsann ey e Yy
compleme ata- 35
R U . “*E‘f | N-— LS
Wi kzlerid LSME FEi e F L L] 'j..(:_
[NFRIT R 2
r ]
1%6ne ME e K 2,
. L-aliu “y
s i zona T =
Aeatotal: de servicios
Bne
LR L
Ao
. 1T i
,n:,;‘ e an ferma ria El proyecto se divide en 4 zonas, la zono propia, lo zono
Aeatotal: X5nE complementario, lo zono administrativa y lo zona de servicios.
53m La zono odministrativa gue do occese hocia el proyecto, lo zono
. propio conformada por lo recreacion active come danzo en felas
y mura de escalor y posivo como zono picnic y solones miltiples,
esfo e encventra conectado con la zono complementoria que se
conforman par las cofeterios y zona de jueges que conectan con
[P Erpelifin lo plataforma y finalmente las zonas de servicios que responden
10 05E 0 los necesidodes de lo poblocidn.
e 2o nia
1352
sitla e
Funis
25

F. 1.y o ol o

Nota. Explicacion del programa arquitecténico y la configuracion de los espacios.
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Figura 111.

Lamina 19 — Proyecto arquitectonico (materialidad).

PROGRAMA ARQUITECTONICO
Cubierta sondwich deck fipo C - tejo metolica con lamina de
i FORMA DE INSTALACION aislamiento en fibra de vidrio y polivretano que sirve para el

control acustico y reducir la perdida de frio en los espacios

<
Vidrio lominado de confrol solor que bloguean el calor y filtran el @ o
paso de lvz que se compone de dos vidrios separados por uno camara — .
de gire T o o
S~ °
. FLACION OCULTA e
CON INCOLADO

Se maonejo vno fachoda ventilodo que absorbe menos el calor,
dispersa menos el frio, estos maferiales se eligen yo que ol ser vn
equipamiento recreativo necesita espacios mds frescos.

DRATACIONES

Fundacion
Universidad de América

Nota. Explicacion de la materialidad aplicada en el volumen arquitectonico.
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